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ANALISA KINERJA BUNDARAN MENGGUNAKAN METODE
MANUAL KAPASITAS JALAN INDONESIA (MKJI 1997)
Dimas Teguh Maullana!, Nina Herlina, Dra., M.T.2, Novia Komala Sari,
S.Pd., M. T3,

Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas Siliwangi
Jalan Siliwangi No.24 Tasikmalaya, Jawa Barat, Indonesia
Email: dimastmlin@gmail.com

ABSTRAK

Simpang lima adalah simpang yang mempertemukan jalan Dr. Sukarjo dan
jalan R.E. Martadinta. Tingginya volume lalu lintas yang melewati bundaran ini
menyebabkan terjadinya kemacetan karena arus lalu lintas yang tinggi dan
kapasitas yang kurang memadai, terutama pada jam kerja. Dengan menurunnya
kinerja simpang akan menimbulkan kerugian pada penggunaan jalan karena
terjadinya penurunan kecepatan, peningkatan tundaan dan antrian kendaraan.

Jenis penelitian yang digunakan adalah metode survei. Penggunaan
kamera sebagai alat bantu perekaman data volume lalu lintas. Data lebar jalan
didapatkan di lapangan dengan mengukur langsung dengan menggunakan meteran
pada setiap pendekat. Ketika data telah didapatkan maka akan dianalisis dengan
berpedoman pada MKJI 1997.

Hasil penelitian diperoleh kapasitas terbesar sebesar 6907 kend/jam pada
hari Sabtu, 9 Januari 2021 pukul 16.30 — 17.30 WIB. Dengan derajat kejenuhan
terbesar sebesar 0,920. Dengan masing-masing ruas yaitu untuk jalinan AB (JIn.
RE Martadinata) 2226 smp/jam, jalinan BC (JIn. Dr.Moh Hatta) 2156 smp/jam,
jalinan CD (JIn. Dr.Sukarjo) 3209 smp/jam, jalinan DE (JIn. Panglayungan) 5070
amp/jam dan jalinan EA (JIn. Kapten Naseh) 2113 smp/jam.

Kata Kunci : tingkat pelayanan, kapasitas bundaran, derajat kejenuhan.



ROUND PERFORMANCE ANALYSIS USING INDONESIAN ROAD
CAPACITY MANUAL METHOD (MKJI 1997)
Dimas Teguh Maullana!, Nina Herlina, Dra., M.T.2, Novia Komala Sari,
S.Pd., M. T2,
Department of Civil Engineering, Faculty of Engineering, University of Siliwangi
Jalan Siliwangi No.24 Tasikmalaya, West Java, Indonesia
Email: dimastmlin@gmail.com

ABSTRACT

The five intersection is the intersection that brings Dr. Sukarjo and Jalan
R.E. Martadinta. The high volume of traffic passing through this roundabout
causes congestion due to high traffic flow and insufficient capacity, especially
during working hours. Reduced intersection performance will cause losses in road
use due to reduced speed, increased delays and vehicle queues.

This type of research is the survey method. The use of the camera as a tool
for recording traffic volume data. Road width data is obtained in the field by
measuring directly using the meter on each approach. When the data has been
obtained, it will be analyzed based on the MKJI 1997.

The research, it was found that the largest capacity was 6907 vehicles / hour
on Saturday, January 9, 2021, 16.30 - 17.30 WIB. With the greatest degree of
saturation of 0.920. With each segment, namely for AB link (JIn. RE Martadinata)
2226 pcu / hour, BC link (JIn. Dr. Moh Hatta) 2156 pcu / hour, CD link (JIn.
Dr.Sukarjo) 3209 pcu / hour, DE link (JIn. Panglayungan) 5070 amp / hour and
EA braid (JIn. Kapten Naseh) 2113 pcu / hour.

Keywords: service level, roundabout capacity, degree of saturation
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